[image: image1.emf]                     RVS MASTER - pažangiausia  ir sparčiai plintanti ne tik pasaulyje, bet ir Lietuvoje  variklių, pavarų dėžių, 

reduktorių, aukšto slėgio dyzelinių degalų siurblių bei įvairių  mechanizmų   remonto  technologija

        Brangus automobilių variklių bei kitų agregatų remontas, kasdien šuoliais brangstant degalų kainoms vis dažniau verčia apie galimybes restauruoti automobilio “širdį” ir kitus gyvybiškai svarbias dalis ekonomiškesniais būdais, pritaikant naujas technologijas. Vienas iš efektyviausių variklių ir kitų besitrinančių dalių – pavarų dėžių, reduktorių, vairo stiprintuvų, aukšto slėgio dyzelinių degalų siurblių, dvitakčių motociklų variklių, bei kitų agregatų restauravimo būdas – unikali Suomijos firmos “RVS MASTER” technologija.

Variklio kapitalinis remontas važiuojant automobiliui – neįtikėtina!
Vienintelis Suomijos firmos atstovas Lietuvoje, Panevėžio įmonės „RVS technologija“ direktorius Antanas Pocius, sako, jog RVS technologija yra pažangiausia ir sparčiai plintanti netik pasaulyje bet ir Lietuvoje. 2002 metais Lietuvoje pradėta populiarinti ir šiuo metu įmonės „RVS technologija“ diegiama daugelyje vežėjų ir lengvųjų automobilių parkų technologija verčia į senų variklių remontą pažvelgti kitu kampu.
         RVS master technologijos esmė – sudaromas iki 0.7 mm (kartais ir daugiau) storio metalo keramikos sluoksnis ant metalinių detalių sąveikaujančių paviršių (pvz. ant stūmoklio žiedo ir cilindro). Naudojant šią technologiją sąveikaujančių detalių trintis sumažėja 100 – 300 kartų, padidėja variklio galingumas, kompresija cilindruose išauga nuo 4-6 atm. iki 11,5-12,5 atm.(dyz. varikliuose – nuo15 iki 27 atm., nuo 21 iki 32 atm.),  sutaupoma 5-20 proc. degalų (kartais ir daugiau) bei variklio alyvos sunaudojimas nuo 1,5ltr 1000 km. sumažėja iki 0.; sumažėja variklio keliamas triukšmas ir vibracija, 2-3 kartus mažiau teršiama aplinka. Pailgėja   starterio, akumuliatoriaus, generatoriaus tarnavimo laikas. Tai vienintelis būdas kai investicija į automobilio remontą (nebūtinai į seną) atsiperka. Taikant RVS technologiją kaip pav. atremontuoti a/m variklį prastovima tik 15-20 min, po to seka degalų ekonomija nuo 5-20 %, variklio alyvos sunaudojimas 1,5 litro tūkstančiui  kilometrų sumažėja iki 0. Sumažėja variklio keliamas triukšmasir vibracija,2-3 kartus mažiau teršiama aplinka.O kaip lengvai užsiveda žiema! Pailgėja starterio, akumuliatoriaus, generatoriaus tarnavimo laikas.“Galiu drąsiai teigti,jog RVS – tai variklio jaunystės eleksyras.Nemažai vežėjų jau išbandė RVS technologiją ir liko ja patenkinti“,-teigia A.Pocius.
Galima drąsiai teigti, jog RVS master– tai variklio jaunystės eleksyras. Nemažai vežėjų jau išbandė RVS technologiją ir liko ja patenkinti.
         Metodika:  į variklio alyvą įpilamas nedidelis apie 10 miligramų specialios medžiagos kiekis, kurioje greta katalizatorių didžiąją dalį sudaro mineralas, randamas tik Kolos pusiasalyje.  Mineralas, pakliuvęs tarp besitrinančių detalių (šiuo atveju tarp cilindro ir žiedo ) sukelia reakciją, kurios metu lydosi ir formuojasi naujas  metalo keramikos  sluoksnis, sumažinantis trintį tarp detalių. Net be alyvos variklis  gali “traukti” dar iki 200 km ir neužstrigti.

 Investicijos dėl RVS panaudojimo  atsiperka nuvažiavus automobiliui apie 5 – 10 tûks. km..

        Pasak suomių firmai Lietuvoje atstovaujančios įmonės “RVS technologija” direktoriaus Antano Pociaus, mūsų šalyje ši technologija pritaikyta jau daugiau kaip 25 tūkst. lengvųjų automobilių ir 1800 sunkvežimių ir autobusų, kombainų, traktorių, įvairiems mechanizmams pramonėje. Kai iš “numirusiųjų” prikeliami kombainai, vilkikai, autobusai, kateriai, šienapjovės, benzopjūklai žmonės nuoširdžiai džiaugiasi ir dėkoja, dauguma net savo akimis netiki. RVS master labai pasiteisino ir atgaivinant benzopjūklus, aukšto slėgio dyzelinius siurblius. Panaudojus šią technologiją, benzopjūklų grandinės nesusidėvi ir pačios pasigalanda. RVS master technologija Lietuvoje populiarinama jau aštuoneri  metai, ja vis laibiau pasitiki.Tie, kas pabando, po to ją rekomenduoja ir kitiems. TAI NE TEPALO PRIEDAS !!! 

       Stulbinanti bandymas.

  Siekdamas patvirtinti savo žodžius,2006 m. sausio mėn.A.Pocius seminare, dalyvaujant UAB „Vilniaus autobusų parkas“tech.direktoriuiJ.Grabiui,jopav.L.Stuckui,UAB“Kėdbuso“direktoriuiL.Bliūdžiui,jopav.S.Radavičiui,UAB“Mažeikių autobusų parko“direktoriui J.Kelmeliui,UAB“Šakių autobusų parkas“G.Didjurgis,UAB“Autalis“direktoriui A.Tamošiūnui ir kt.,žurnalistams pademonstravo, kaip automobilis, prieš tai panaudojus RVS master technologiją, veiks be alyvos. Išleidę iš automobilio variklio visą alyvą į indą, bandymo organizatoriai užvedė nenaujo automobilio „MAZDA 323“variklį.
Be didesnio triukšmo ar temperatūros pakitimų daugiau kaip 40 min. veikęs ir neužstrigęs variklis stebino specialistus. Baigus bandymą į variklį vėl buvo supilta alyva ir jis toliau sėkmingai eksploatuojamas. Pasirodo tai jau ketvirtas toks įspūdingas ir sėkmingas šio variklio bandymas.Šiuo metu šis variklis be tepalo išdirbo jau net 53 val.
Bendrovės „Vilniaus autobusai“ tech.direktorius Juozas Grabys sako, jog autobusų parke jau ketvirti metai sėkmingai naudojamas RVS master .Prieš tai buvo atliktas bandymas.“Pagal RVS master technologiją apdorojome dviejų „Ikarus260“variklius.Fiksavome kiekvieno automobilio ridą,dūmingumą ir kompresiją. Pradžioje pirmojo autobuso dūmingumas siekė 43 proc.kompresija cilindruose 22-23 atmosferas. Autobusui nuvažiavus apie 35 000 km.po RVS master apdorojimo dūmingumas tesiekė 27 proc.,o kompresija28-29 atmosferas.Išvada-abiem atvejais variklių cilindrų kompresija po apdorojimo RVS master padidėjo ir išsilygino,-bandymų rezultatus apibendrino specialistas.
Šioje įmonėje taip pat buvo atliktas eksperimentas su naujausia RVS master produkcija kuro siurbliams, kurią specialistai įpylė į autobusų degalų bakus. Sumažėjęs dūmingumas autobuso „Ikarus-260“ nuo 30 iki 10 %,o „Mercedes benz 0305“ nuo 20 iki 8 % bylojo,kad technologija atstatė sudėvėtų siurblių darbą, atnaujino kuro purkštukus.
Liudvikas Bliūdžius, bendrovės „Kėdbusas“direktorius ,irgi patvirtino.“Atsisakius autobuso“Neoplan“variklio tepalo siurbliui ,vairuotojai, to nepastebėję,važinėjo šiuo autobusu visą dienos maršrutą. Mes paskaičiavome ,kad autobusas be tepalo slėgio galėjo įveikti apie 60-70 km.,o svarbiausia, kad alkūninis velenas liko visiškai sveikas,-patirtimi dalijosi L. Bliūdžius. UAB „Kėdbusas”, direktoriaus pavaduotojas Saulius Radavičius: 

        Kėdainių autobusų parkas turi 37 važiuojančius autobusus. Iš jų net dvi dešimtys su RVS master atstatomąja medžiaga apdorotais varikliais. Po šios procedūros autobusai mažiau sunaudoja degalų. Tai reiškia, kad kasmet už sutaupytas lėšas galime nupirkti papildomai po vieną naudotą autobusą. Netgi vairuotojai pripažįsta, kad RVS master apdoroti varikliai 3-4 proc. mažiau naudoja degalų. Aš asmeniškai manau, kad degalų ekonomija siekia septynis procentus. RVS master apdorojau ir savo automobilio „Audi 100” variklį - poveikis akivaizdus- sakė S.Radavičius. 

  Nurašymui pasmerktas autokompresorius “prisikėlė iš numirusio”

      Unikaliu galima pavadinti tyrimo, atlikta autokompresorių gamykloje UAB “Panevėžio aurida” 2005m.  sausio – vasario mėnesiais. Buvo paimtas visikai susidėvėjęs autokompresorius. Panaudojus RVS technologija, po 40 val., pasak UAB “Panevėžio aurida” kokybės ir inovacijų direktoriaus Rimanto Kalinausko, aukšto tikslumo matavimo prietaisais buvo nustatyta, kad autokompresoriaus parametrai ne tik atsistatė iki gamyklinių, bet ir juos pranoko. Testai parodė, kad iš autokompresoriaus išmetamo oro tepalo dėmė iš pradžių buvusi apie 5 kv. centimetrų(tai rodo visišką kompresoriaus susidėvėjimą), po 40 val. darbo tapo nuline. Mes nustatėme, kad po RVS master panaudojimo, išnyko cilindruose elipsė, atsistatė susidėvėję alkūninio veleno kakliuko parametrai, jo paviršius tapo idealus – veidrodinis, ypač ten, kur buvo labiausiai susidėvėjęs. Mūsų laboratorijoje atlikti tyrimai mums teikia vilties, kad panaudojus naujiems autokompresoriams RVS master, mes pagerinsime kokybinius parametrus ir ilgaamžiškumą bei sukursime naujos kartos gaminį, tenkinsianti užsienio šalių poreikius. Be to laboratorijoje nustatėme, kad besitrinančio paviršiaus varža vietomis pasiekė net 80 omų. Tai rodo, jog RVS master technologija daro realia įtaką metalo fizinėms savybėms. Aš esu įsitikinęs, jog RVS master technologija pilnai atstato susidėvėjusius paviršius.
“ Mūsų laboratorijos tyrimo duomenis pateikiau vienam mokslininkui, kuris labai tuo susidomėjo. Technikai, atlikę tyrimą, guščiojo iš nuostabos pečiais ir patys negalėjo patikėti, jog RVS technologija turi tokį efektingą poveikį”,- teigė R. Kalinauskas.      
        UAB “Panevėžio autobusų parkas”,  autobuso “Skania”vairuotojas V. Eisenas nuolatos skundėsi, kad baigia rankas ištampyti, nes neįmanoma sukioti autobuso vairo. Panaudojus vairo stiprintuvui RVS, dabar vairą jau trys metai  sukioja vienu pirštu.

         RVS master technologiją “savo kailiu” išbandė ir autoserviso UAB “Garna” kolektyvas Pasvalyje. Čia RVS master technologija taikoma jau daugiau kaip trys metai. Ji panaudota dešimtyse automobilių. Pasak „Garnoje“ dirbančio Raimondo Tamašausko, RVS master technologija labai pasiteisino. Jo eksploatuojamo “Ford Sierra” variklio darbas tiesiog per kelias minutes po RVS master panaudojimo pradėjo  akivaizdžiai gerėti. Kompresija variklio cilindruose buvo 5,5 - 7,2 – 

8,0 - 11,5 atmosferų. Po 3 val., panaudojus RVS master, kompresija pakilo iki 12,0 - 12,0 - 12,5 - 12,5.

  Šią technologiją automobilio “Audi-100” variklyje panaudojo ir pasvalietis Povilas Šimiliūnas. “Ilgą laiką kenčiau triukšmą variklyje. Nuolatos girdėdavosi kompensatorių barškėjimas. Nutariau profilaktiškai išbandyti RVS master. Panaudojus šią technologiją, variklis ėmė dirbti švariai, lyg būtų iš naujo atgimęs. Dabar 100 kilometrų nuvažiuoju sunaudodamas vienu litru mažiau degalų. 1986 metų automobiliui RVS master panaudojau prieš trejus metus ir be jokių problemų užvedu variklį. Manau, kad investicija į šią technologiją visiškai pasiteisino”,- kalbėjo P.Šimiliūnas.

           Ūkininkas iš Joniškio rajono Kriūkų kaimo Eugenijus Mikalauskas: 

          “Turėjau tokį “Volkswagen Passat”, kurio variklis taip burbuliavo, kad norėjau trenkti mašiną į sąvartyną, bet nutariau apdoroti RVS-u. Ir pavyko. Variklis pradėjo dirbti kaip bitė. Tada RVS master technologiją išbandžiau senutėliame 1978 metų “Class” kombainui. Jam mirtinai reikėjo keisti žiedus, bet paskaičiavęs išlaidas pamąsčiau, jog tai per didelis malonumas ir pasirinkau RVS master technologiją. Ją panaudojus, neužsivedantis variklis ne tik ėmė veikti, bet padidėjo ir jo galia. Jau tris sezonus atidirbo, o dar  problemų su kombaino varikliu neturiu. Tada apdorojau dar du MTZ – 80 ratinius traktorius. Jie labai degino tepalus, žiedai buvo susidėvėję, maniau, kad teks tuos traktorius “nudvasinti”. Bet RVS master pasiteisino ir visa technika tiesiog atsigavo lyg po kapitalinio remonto. Manau, kad investicija į RVS master technologiją visiškai atsipirko ir dar davė gerų dividendų”.

           AB „Utenos melioracija”, tarptautinių vežimų direktorius Arvydas Pajuodis: 

         - Bendrovė iki šiol eksploatuoja vilkiką, kurio variklį, itin dideliais kiekiais naudojusį alyvą apdorojome pagal RVS master technologiją dar prieš šešiarius metus. Po to jis jau nuvažiavo daugiau nei 500 000 km. Kadangi vilkikas paprastai važinėja tuo pačiu maršrutu, nesunku buvo suskaičiuoti variklio alyvos ekonomiją: iki apdorojimo RVS master 9,5 tūkst. km nuvažiuoti reikėjo papildomai 14 litrų alyvos, o dabar pakanka mažiau nei dviejų, - sako jis. Įvertinus alyvos ekonomiją, galima sakyti, kad išlaidos RVS master tikrai atsipirko. 

Paskatinti sėkmės nutarėme atgaivinti ir DAF variklį, kurio kompresija cilindruose buvo sumažėjusi iki 15 atmosferų. Po pirmo apdorojimo kompresija išsilygino visuose cilindruose ir pakilo iki 18, o po antro - iki 26 atmosferų. Jau šeši metai  džiaugiamės, kad vilkiko variklis neryja alyvos, kad ženkliai sumažėjo degalų sąnaudos, lengvai užsiveda. 

        Kai RVS įpylėme į „OPEL Astra” variklio alyvą, kompresija padidėjo nuo 26 iki 30 atmosferų. Tą pačią procedūrą atlikome įmonės vadovo automobiliui „Audi A6”, po to automobilis ėmė taupiau naudoti degalus. Pastebėjau, kad dar pasitaiko žmonių, kurie nepatikliai pasitinka naujoves, jomis abejoja.  

              UAB Tauragės autobusų parkas, direktorius Rimantas Martinavičius: 

             Jau šešiarius metus RVS master technologija apdorojame įvairų markių (MB, „Scania”, „Volvo”, „Neoplan”) autobusų variklius. Iš viso parke turime 35 autobusus ir dešimt iš jų - su atjaunėjusiais varikliais. Matavimų neatliekame, statistikos nevedame, bet aiškiai pastebime, kad apdoroti varikliai mažiau dūmija, tyliau dirba. Vertindami RVS master technologiją manome, kad tai nėra stebuklas, bet sveika profilaktinė priemonė, padedanti prailginti variklio darbo laiką. Jei autobusas nuvažiavo 200 000-300 000 km, apdorojus jo variklį RVS galima papildomai nuvažiuoti dar 100 000 km. Manau, kad RVS master tikslinga naudoti. Kartą šio priedo įpyliau į tarnybinio automobilio „Audi B4” variklio alyvą ir variklis nustojo deginti alyvą. 

 UAB „Vikstata”, mechanikas Eugenijus Vasylius: 

             Bendrovė turi keturis autobusus. RVS master pylėme į dviejų MB autobusų variklius ir į vieno reduktorių. Pastarasis atvejis ypač įdomus. Vasaros pradžioje įsigiję naudotą MB autobusą, juo vežėme bendrovės žmones į darbą. Reduktorius taip ūžė, kad buvo neįmanoma to garso pakęsti. Sulaukę pastabų, apdorojome reduktorių RVS master atstatomąja medžiaga. Triukšmas sumažėjo perpus. Vairuotojo kabinoje jo net negirdėti, keleiviai nesiskundžia. 

RVS master rekomendavau ir daugeliui savo pažįstamų. Štai kaimynas jo įpylė į kombaino „International” variklį, šis nustojo dūmyti, padidėjo galia, slėgis cilindruose, pagerėjo trauka. Pažįstami vežėjai RVS master pylė į MB vilkiko variklį ir liko patenkinti efektu. Žinau bent tris lengvuosius automobilius, kurių varikliai irgi buvo apdoroti pagal RVS technologiją, dėl to sumažėjo kuro ir tepalų sąnaudos. Į mano nuosavo automobilio baką telpa 75 litrai benzino. Jo užtekdavo nuvažiuoti 800 km. Įpyliau į variklio alyvą RVS  master ir dabar su pilnu baku nuvažiuoju 950 km. 

                UAB „Chedas”, Vytas Marcinkevičius:
                Turime tris senus MAZ sunkvežimius, kurių ridos tiksliai nė nežinome. Eksploatuojame juos apie šešiarius metus. Į vieno automobilio variklį RVS master įpylėme pernai rudenį, į kitus du - šį pavasarį. Manėme, kad vienam varikliui RVS nepadėjo. Patikrinome servise. Pasirodo, buvo įsukti ne tie kuro purkštukai – KAMAZ-o. Esame patenkinti, kad sumažėjo degalų sąnaudos, padidėjo ir išsilygino kompresija cilindruose. Svarbiausia - nereikėjo daryti kapitalinio remonto, po kurio neišvengiamai kyla įvairių kitų kliuvinių. Ekonomiją vertinčiau keliais tūkstančiais litų - juk nei laiko gaišome (savaitę kapitalinis būtų užtrukęs), nei detalių pirkome. 
              UAB ,,Kužių agroįmonė” darbuotojas Žydrūnas Vitkauskas: 

             Pagal RVS master technologiją atnaujinau tris lengvuosius automobilius. Pirmiausia “BMW”, paskui “AUDI-100” ir “RENAULT rapid” Rezultatas – puikus, variklio darbas atsinaujino, tapo žymiai galingesnis. Nors “Renault rapid” teko panaudoti keturias RVS master pakuotes, kad atsistatytų kompresija nuo 15 iki 22,5atm. RVS master dar išbandžiau ir aukšto slėgio siurbliui tam pačiam “Renault rapid”. Siurblio keliamas triukšmas sumažėjo perpus, variklis nustojo dūminti. 

               Bronislavos Baršauskienes individualios įmonės, įgaliotas atstovas Giedrius Rimkus:
Kai visiškai susidėvėjo medžių kamienų vilkiko “Mini briunet” hidrauliniai siurbliai iš pradžiu mes ketinome keisti siurblius,kurie būtų kainavę daugiau nei 10 tûks.Lt, bet nutarėme išbandyti RVS master technologiją, ir nenusivyleme. Draugai nutarė keisti siurblius, bet tai jiems brangiai kainavo. Dešimt kart mažesnė investicija jau metai laiko duoda didžiulę ekonominę naudą, ir tuo esame labai patenkinti.
              RVS master technologijos efektyvumą patvirtina ir šis testas. 2005 birželio 20 d. RVS master technologija  buvo panaudota traktoriui “Massey Ferguson 3650”, 1993 metų laidos, išdirbusiam 9000 moto val. ir priklausančiam ûkininkui G. Narbutui iš Šeduvos,  aukšto slėgio degalų siurbliui “Lukas CAV” parametrams atstatyti. Pries tai traktoriui truko galingumo, dūmyjo, pereikvojo degalus. Variklis pries pusmetį kapitališkai atremontuotas. Pries apdorojimą RVS master siurblio plunžerinėse prose buvo 200; 183; 183; 180; 180; 189 atm. Siurblys buvo vėl pastatytas ant variklio ir apdorotas RVS master ( RVS master buvo supiltas į degalų baką). Traktoriui atidirbus 12 val. po apdorojimo siurblys buvo dar kartą patikrintas ant stendo. Siurblio plunžėrinės poros atitiko gamyklinius parametrus ir  slėgis juose pakilo ir susivienodino iki 210; 210; 210; 210; 210; 210 atm. Traktorius nustojo dūminti, išaugo galingumas, ženkliai sumažėjo degalų suvartojimas.

              J. Balčiūnas taksi vairuotojas iš Panevėžio su nuostaba pasakojo ,  kad jo automobiliui  “Audi 100” 1991 metų laidos , jau lygiai 7 metai kaip buvo panaudotas varikliui RVS master. Variklio kompresija viename cilindre buvo 4atm. kitose po 10,5 atm. Po RVS panaudojimo praėjus tik 3val. kompresija pakilo sekančiai 12,0; 12,5; 12,5; 12,5; 12,5atm. Po trijų metų nuvažiavus automobiliui 100 tūks. km kompresija išliko tokia: 12,5; 12,5; 12,5; 12,5; 12,5. 
----- Original Message ----- 

From: Darius Becius 

To: transrvs@takas.lt 

Sent: Tuesday, August 05, 2008 9:11 PM

Subject: del rvs atsiliepimas

Sveiki,

Praeita savaite pasikonsultaves su jumis, Birzuose uzsisakiau RVS Tractor 35 ir supyliau pagal instrukcija 1984m. kombainui Claas Dominator 106 (6cilindru Mercedes Benz variklis) i tepalus. pirma diena puse buteliuko ir kita puse buteliuko sekancia diena pradirbus 10 motovalandu. jau antra diena pastebejau zymu degalu ekonomiskuma.  pries apdorojant dienai reikedavo 200-220 ltr dyzelino, o po apdorojimo jau antra diena suvartojo kazkur apie 140-150 ltr. taigi dienai kaip minimum 50 ltr dyzelino susitaupo. mano investicija i rvs atsipirko per dvi dienas :) dekingas jums uz tai. beja variklis pries apdorojima dirbo be priekaistu nei dumijo nei tepalus degino. sugalvojau seip profilaktiskai supilti net nesitikejau tokio stulbinancio rezultato. reiks ir traktoriams apdoroti variklius rvs kai ateis terminas tepalus keisti 

ukininkas Darius Becius

----- Original Message ----- 

From: Tadas june 

To: transrvs@takas.lt 

Sent: Monday, February 23, 2009 9:24 AM

Sveiki esu Tadas Junevičius is Panevezio vazineju bmw 725tds 98metu gamybos motoriukas yra pravaziaves 360000km pastebejau kad tepalai dingineja pravaziavus kazkurtai apie 4000km lieka minimumas 

tikrinau galva sveika buvo tada sugalvojau patikrinti kompresija motoro visuose 6 cilindruose buvo po 17-18 kompresija.pasiule motora remantuoti bet kad jau labai daug pinigeliu iseitu uz gera remonta nes reiketu deti pirmo remonto cilindrus o vienas kainuoja nuo 600-iki-800 lt susidaro apvalli sumele tai nutariau isbandyti RVS technologija supyliau viska kaip rekombendavo man padariau viska isvaliau motora supyliau skysiti i motora ir pravaziavus 300km jau pajutau skyrtuma stypru matoriukas pasidare svaikstesnis kuro sanaudos sumazejo visu litru vaziuojant 90km/h kuro sanaudos seniau buvo 6,5 o dabar rodo kompiuteris 5,3 litro 90km/h.buvau suzavetas poveikiu antra buteliuka supyliau pravaziavus 490km poveikis liko toks pat .Motoriukas uzsikure dabar puikei nebedumija trauka atsirado prie to pacio automatinei greiciu dezi ipyliau skyscio nes greiciu deze kai begis jungdavosi tai atrodo kad pro stikla priekini isleksi.Supyles greiciu dezes skysti begei po 30km pradejo junginetis svelniai.praita savaite patikrinau kompresija pravaziavus 3000km.tepalai nedingo kaip rodo maksimuma taip ir rodo.kompresija padidejo is 17 iki 28 pasidare visur issiligino.geras daikciukas uz tokiu pinigelius.
----- Original Message ----- 

From: ser iii 

To: rvstechnologija@zebra.lt 

Sent: Tuesday, August 02, 2011 11:44 PM

Subject: atsiliepimas

Sveiki,

Visu pirma noriu padekoti  Panevezio ir Kauno   IĮ "RVS technologija"

atstovams uz konsultacijas .

Po ilgu svarstymu  isigijau  RVS-master dizelinio variklio apdorojimui Di4.Supyliau i savo Laguna ir gavosi taip , kad nepravaziavus reikiamu kilometru  o po   kazkur tik 260 km  vaziuojant i Kauna ir likus tik  kazkur 15-20 km uzsidege   prietaisu skydelyje lempure "akumuliatorius' ir nieko  blogo neitardamas pravaziavau  kokius 5 km ,  bet kai reikejo persirikiuot is 2 -os  i pirma eile tada pajutau , kad vairas sunkiai sukasi - supratau  truko dirzas.Sustojus paaiskejo, kad dirzas  nuleke o priezastis ta , kad  uzstryginejo vandens pompa ir negana to ir visas antifrizas buvo isbeges o variklis zinoma  uzkaites ir tik garus leido.(kas  blogiausia  daviklis ausinimo skyscio nerode perkaitimo ir todel  drasiai dar pravaziavau  apie 5km).Dazniausiai po tokiu dalyku reik  keist variklio galvos tarpine ir galbut slfuoti  galva , bet mano atveju to daryt nereikejo.Manau , kad mane isgelbejo RVS technologija.  

 su pagarba S.Ivanovas 

3.  BANDYMŲ REZULTATAI 

3.1  lentelė.  BANDYMŲ REZULTATAI 
	
	Išdirbta val.,
h
 
	 
Matuojami parametrai
	Matuojamų parametrų reikšmės, kai
Sukimo momentas, N·m 
	 
RVS master panaud.
	 
Pastabos

	
	
	
	10
	200
	300
	340
	376
	
	

	1.                    
	8784
	Variklio apsukimai., aps/min
	2130
	2053
	2010
	1780
	-
	Prieš panau-dojimą
	-

	
	
	Išvystoma galia, kW
	2.0
	38.4
	56.4
	56,6
	-
	
	

	
	
	Dūmingumas, %/k
	17.0/0,43
	29.3/0,8
	53.9/1.8
	71.5/2,91
	-
	
	

	
	
	Vibracija, m/s2
	132
	99.9
	88.3
	85.4
	-
	
	

	
	
	Triukšmingumas, dB(A)
	96.9
	100.1
	102.6
	97.2
	-
	
	

	
	
	Tepalo slėgis, kPa
	III
	III
	III
	III
	-
	
	

	
	
	Auš. skysčio temperatūra, ºC
	IIII
	IIIII
	IIIII
	IIIIII
	-
	
	

	
	
	Kompresija, MPa
	-
	-
	-
	 
	-
	
	

	2.                    
	8812
	Variklio apsukimai., aps/min
	2130
	2053
	2010
	1925
	1780
	Po panaudojimo
	 

	
	
	Išvystoma galia, kW / pokytis Δ, kW
	2.0
	38.4/+0
	56.4/+0
	60.9/+4.3
	62,6/+6.0
	
	

	
	
	Dūmingumas, %/k
	13.3/0.3
	30.0/0.8
	47.0/1.48
	65.0/2.4
	-
	
	

	
	
	Vibracija, m/s2, / pokytis Δ, m/s2
	118.8 /      -13.2
	77.0 /        -22.9
	108.3 / +20.0
	94.7 /  +9.3
	-
	
	

	
	
	Triukšmingumas, dB(A), / pokytis Δ, dB(A)
	96.15 /      -0.75
	99.10 /      -1.0
	99.50 /      -3.1
	99.55 / +2.35
	-
	
	

	
	
	Tepalo slėgis, kPa, / pokytis Δ, (padalos)
	IIIIII/+3
	IIIIII/+3
	IIIII/+2
	IIIII/+2
	IIIII
	
	

	
	
	Auš. skysčio temperatūra, ºC, / pokytis Δ, (padalos)
	IIII
	IIII/-1
	IIIII
	IIIII-1
	IIIII
	
	

	
	
	Kompresija, MPa
	-
	-
	-
	 
	-
	
	


 Po RVS-master produkcijos panaudojimo:

· variklio galia padidėjo 6 kw arba 8AJ

· dūmingumas sumažėjo 2.4 %
· triukšmingumas sumažėjo 2.35 dB

· tepalo slėgis pakilo nuo 3 iki 6 padalų

· aušinimo skysčio temperatūra nukrito 1 C°   

Kai kuriais variklio darbo rėžimais vibracija padidėja  dėl neatlikto variklio reguliavimo.

Vyr.inžinierius                                                       A. Pranskūnas

 
Vyr.inžinierius                                                       A. Dabkus

              Išsamiai ir visada į Jūsų klausimus atsakys Suomijos firmos RVS MASTER atstovas Lietuvoje “RVS technologija”, Petkevičaitės-Bitės – 35, Panevėžys. Direktorius Antanas Pocius,  tel. (8-45) 443395, (+370) 686 55528, (+370) 686 08120. El.  paštas: transrvs@takas.lt; www.rvstechnologija.lt 
„ RVS technologija”atstovas Kaune : Ašigalio 6A ,tel.:8-37-353707;+370 614 69820.
